PCT WELTOROANISATION FOR OF.IST1GES E1GENTUM ^ 



(51) Internationale Patentklassiflkation 7 
B60R 21/20 



Al 



(11) Internationale VerofTentlichungsnummer: WO 00/35719 



(43) Internationales 

VerofTentllchungsdatum: 



22. Juni 2000 (22.06.00) 



(21) Internationales Aktenzelchen: 

(22) Internationales Anmcldedatum: 



PCT/EP99/0996I 

15. Dczember 1999 
(15.12.99) 



(30) Prioritatsdaten: 

90330 



1 6. Dezember 1 998 ( 1 6. 1 2.98) LU 



(71) Anmelder (fiir alle Bestimnumgsstaaten ausser US)' 

IMECO EINWEGPRODUKTE GMBH & CO. [DE/DE] 
Boschstrasse 5, D-63768 Hoesbach (DE). 

(72) Erflnder; und 

(75) ErRnder/Anmelder (nur fiir US): HAUER, Ernst. Johann 
[DE/LU]; 45, Rue de la Montagne, L-6586 Steinheim (LU). 

(74) Anwalte: BEISSEL, Jean usw.; Office Ernest T. Freylinger 
S.A., B.P. 48, L-800I Strassen (LU). 



(81) nestiinmungsstaaten: CA, JP. KR, US, europSisches Patent 



VcrofTcntlicht 

Mil internationalem Recherchenbericht. 

Vor Ablaufderfiir Anderungen der Anspruche zugelassenen 

Frist; Veroffentlichung wird wiederholt falls Anderungen 

emtreffen. 



(54) Title: CLOSING SYSTEM FOR AIRBAG COVER 
(54) Bezeichnung: VERSCHLUSSSYSTEM FOR AIRBAGHOLLE 



U 

12 




(57) Abstract 



b^lJSI^S^T^^L^^l r V^- t r^ 0a °* 8n airba8< com P risin e a break «" (30) a*** which the cover 
IT" Q ° . „ " ,"' rba 8 (22) arranged inside the airbag cover in case of deployment of said airbag. Accoidine to the invention 

XI tfan EK2% an? H? SCC ° nd (34 i T ? f ?'° Slng membCrS - 71,6 closin « membe ' of «■* ™v « posito ed along a 
ta rtL 8 • } V I COV u r 8nd ,he C ' OSlng membcrs of ,ne second row afe Positioned along a second edge of the fpenin* 

oth?r in Shi k W t y , that JJ 6 C,osln * n,cmber$ of ,ne firet 'ow and those of the second row ara offset in f rin^ TZh 

Stive fit a£T?n T,£„ nC ' ^ C '^ lng - ^ emberS ° f ,he " rst row and ,he c,osin * membere of the second rZ 

ttsss in": s^^jss^ covcr is c,osed - brcak ,inc can te embodicd - for examp,cias a zippcr which 



(57) Zusammenfassung 



PS einer So„ bnichIlnlc (30) a d 

emen Rand ciner OffnunJ : P6) fn T A^\ (34) Reihe ^ShiS'i?'', de " Airba * SSiS eSL^ Airba «"UH e im Fall 
Rand der offnung i„ der AtolZnJ a t a "8«>rdne t s/nd und v t ?„ W dic Ve ^hKede^ der " 8 . SgCmaB UmfaB < <■'" 
Reihc inRichtung der Sollbn.rhif • an « eord '»M sind. da8 die Vr« "ki „ ,c .. Versch 'ueglieder der zwei.fn p S ers,en Rtih " an einem 



PCT veSS,^ ntifi ^ von 



AL 
AM 
AT 
AU 
AZ 
BA 
BB 
BE 
BF 
BG 
BJ 
BR 
BY 
CA 
CF 
CG 
CH 
CI 
CM 
CN 

cu 
cz 

DE 
DK 
EE 



Albanien 

Artncnicn 

Osterreich 

Australien 

Aserbardschan 

Bosnlcn-Herecgowina 
Barbados 

Belgten 

Burkina Faso 

Bulgaricn 

Benin 

Brasilicn 

Belarus 

Kanada 

Zemralafrikanische Republik 

Kongo 

Schweiz 

Cote d'lvoire 

Kamerun 

China 

Kuba 

Tscnechische Republik 

Deutschland 

Danemark 

Esfland 



LEDIGLICH ZVR INFORMATION 



FI 

FR 

GA 

GB 

GE 

GH 

GN 

GR 

HU 

IE 

fL 

IS 

IT 

JP 

KE 

KG 

KP 

KR 

KZ 

LC 

LI 

LK 

LR 



Spanien 
Finn land 
Frankreich 
Gabon 

v ereinigtea KOnlgreich 

Georgien 

Ghana 

Guinea 

Griechenland 

Ungarn 

Irfand 

Israel 

Island 

Italien 

Japan 

Kenia 

Klrgisistan 

Demokratische Volksrepublik 
Korea 

Republik Korea 
Kasachstan 
St. Lucia 

Liechtenstein 
Sri Lank a 

Liberia 



LS 
LT 
LU 
LV 
MC 
MO 
MG 
MK 

ML 

MN 

MR 

MW 

MX 

NE 

NL 

NO 

NZ 

PL 

PT 

RO 

RU 

SO 

SE 

SC 



Lesotho 
Litauen 
Luxemburg 
Leu land 
Monaco 

Republik Moldau 
Madagaskar 

Die ehemalige jugoslawische 
Republik Ma*edomen 
Mali 

Mongolei 

Mauretanien 

Malawi 

Mexiko 

Niger 

Niederlande 

Norwegen 

Neusecland 

Folen 

Portugal 

Rumlnien 

Russische Federation 

Sudan 

Srhweden 

Singapur 



SI 
SK 
SN 

sz 

TD 

TG 

TJ 

TM 

TR 

TT 

UA 

UG 

US 

uz 

VN 
YU 

zw 



Slowenien 

Slowakei 

Senegal 

S was Hand 

Tsehad 

Togo 

Tadscbikisian 
Turkmenistan 
TQrkel 

Trinidad und Tobago 

Ukraine 

Uganda 

Vereinigte Staaten von 

Amerika 

Utbekistan 

Vietnam 

Jogoslawien 

Zimbabwe 



WO 00/35719 

rCT/EP99/09961 



VerschluRsystem fur Airbaghulle 

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Verschlufisystem einer Airbaghulle zum 
Schutz eines Airbags. 

Bekannterweise werden in Kraftfahrzeuge Systeme zum Schutz der Insassen 
eingebaut. die sich dadurch auszeichnen. dad eine aus speziellen Textilien 
5 hergestellle. geschlossene Hulle mittels eines Gasgenerators mit einem Gas 
gefiillt wird. Die Hulle. die als Airbag bezeichnet wird, wird bei einem Unfall mit 
dem Gas sehr schnell gefullt. die Fahrzeuginsassen werden durch den Airbag 
aufgefangen. die hohen Beschleunigungen (Verzdgerungen) werden erheblich 
verringert und die Insassen vor schwerem korperlichen Schaden bewahrt oder 
10 diese Schaden werden erheblich verringert. 

Die Airbags werden vorwiegend als sogenannte Frontalairbags eingesetzt, die 
den Oberkorper und Kopf der Insassen auffangen und haben dafOr eine weite 
Verbreitung gefunden. Die Frontalairbagsysteme finden eine Erganzung in den 
sogenannten Seitenairbags, die aktiviert werden bei Unfallen mit einem seitli- 
15 chen ZusammenstolX. 

Der uberwiegende Anteil der Unfalle findet als sogenannte Offsetunfalle statt 
die in der Richtung schrag zur Fahrzeugachse, zwischen dem Seiten- und dem 
Frontalbereich ablaufen. Wichtig ist bei diesen Unfallablaufen, dali der Korper 
in alien Schwerpunkten. Oberkorper-. Becken- und Kopfschwerpunkt abgefan- 
20 gen wird und die Beschleunigungen dabei gewisse Hochstwerte nicht uberstei- 
gen. Folgerichtig werden heute in einigen Fahrzeugen Airbags eingebaut die 
den Frontalbereich, den seitlichen Bereich und den Kopfbereich des Passa- 
giers beim seitlichen Unfallgeschehen getrennt auffangen. FOr den seitlichen 
Schutz werden wie beschrieben zwei Airbags benotigt, der sogenannte Sei- 
25 tenairbag der den Oberkdrperschwerpunkt abdeckt und der Kopfschutzbag der 
den Kopfbereich abfangt. Der Kopfschutzbag ist ein sehr langes Teil das von 
der vorderen Dachsaule. der sogenannten A-Saule uber die B-Saule bis zur C- 
und D-Saule des Fahrzeugs verlaufen kann Der Gasgenerator fur diesen Air- 
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bag wird dazu zweckmafjiger Weise in einer der Saulen, vorzugsweise an den 
Airbagenden untergebracht. 

Ein weiterer Schutz wird benOtig. for den Bereich der unteren Extremitaten 
(Berne), d,e durch einen Knieairbag geschutzt werden sollen und dabei das 
Untertauchen des Airbags und des Silzgurtes verhindern sollen. 
Durch die Ausbildung des vorderen Fahrzeugbereichs als sogenannle 
Knauschzone und der sich dami. ergebenden langeren Verformungszone 
konnen die vorderen Airbags langsamer gefoll! werden als die seitlich angeord- 
ne.en Sei.en- Oder Kopfsohulzairbags. Die vorderen Airbags mUssen sich in 
e,ner typischen Zeit von circa 50-100 ms offnen, wahrend sich die seitlich an- 
geordnelen Airbags schon nach einer lypischen Zei. von ca. 20-50 ms offnen 
mussen. um den Passagier rechlzeilig vor dem Aufprall auf die Karrosserieteile 
zu schutzen. 

Alle Airbags mussen wahrend der Fahrzeuglebensdauer in gefaltetem Zustand 
betnebsbereit gegen Umwelteinflusse und vor Zugriffen geschutzt werden um 
s.ch im Fall eines Unfalls moglichst schnell und mit geringst moglichen Ener- 
g.eaufwand zu entfalten. Daruber hinaus muli der Airbag moglichst eng und 
fest umschlossen werden, um einen moglichst geringen Einbauraum zu bean- 
spruchen. Der Schutz des gefalteten Airbags erfolgt durch die Airbagabdek- 
kung oder Airbaghulle, auch Airbag Cover genannt. Die AirbaghOlle umgibt den 
Airbag im Normalfall sehr eng und schOtzt ihn somit gegen jegliche Beschadi- 
gungen wahrend der Verarbeitung und im eingebauten Zustand. Im Scha- 
densfall reiRt die Airbaghulle an einer Sollbruchlinie auf und g.bt den Airbag 
frei, so dali sich dieser frei entfalten kann. 

Die Sollbruchlinie wird im allgemeinen durch eine sorgfaltig. technisch genau 
dimensionierte Schwachung des verwendeten Materials erreicht. Diese Schwa- 
chung des Materials kann z.B. durch eine Perforation erfolgen, bei der kleine 
Einschnitte entlang der vorgesehenen Sollbruchlinie angebracht werden. In 
einer anderen Ausgestaltung wird die Sollbruchlinie beim VerschlieBen der 
AirbaghOlle mittels einer durch Nahen hergestellten Naht erzeugt, wobei der 
zum Nahen verwendete Faden und der Stichabstand genau auf die Anforde- 
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5 Das Problem bei derariigen Sollbrucbs.el.en ,ie flt in den widersprucblicben 
An^, an das Sys.en, Einersei,s muB die Soiibrucb.inieTm " 

" °r Kraf,aufwand au,brechen ' um - ~ 

scZ fre ' 2U 3 eben Andererseits muB der ge.al.e.e Airbag sicher ver- 

scb.ossen se,n. um ihn vor Bescbadigungen zu scbo.zen. .nsbesondere bei der 

2::r 9s und dem Hnbau in d - pa — * c»t 

dab S b H " Verf0rmU "^ B «'—9en gerecb, warden ob e 

dabe, Sebaden zu nabmen. der ibre ordnungsgemaBe Funktion Ober die gelr 

beir; s R ; r verr,n9ert kenn,e Dambe ' ^ <°«™ * *~ 

bers,e,,e, daB ,ede Manipuiaiion an den Airbagieiien sich.bar wird. um bei nicb, 
ordnungsoemaBer Enua,,ung unge,ecb,.er,ig,e Scbadensansprb be auf Id 
mampalienerTeileabweisenzukonnen. 9 

2 Tr,i r diCWe Umh °" Un9 ' VerSChlUS der 8e.a„e,en Airbags 
das schne.le Onnen und der geringe Energieverbrauch sind somi, Haup „J e _ 

u gen. d,e an ein System geste,,, werden. das den Airbag bis zum Scbadens- 
Z£2 ^ ° rdnU — Funktion, die Ent.ai.ung des Airbags 

nafle" T^Z "* «*' 

das U mb ™ Um ^ SiChefeS FUnMi0nteren ZU 

da Umbtmungsma.eria. geziei, scbwachen und dabe. die M an.pu,a»ionssicber- 

he,t und den sicheren VerschluB vermindern Durch die Solibruchs.elle kann bei 
der Hers.ei.ung Oder der Handbabung beim Einbauen ins Fabrzeug die H0„e 
e,ch. besohadig, werden, was bohe Aus.ai.ralen und groBe Kos.en verursach. 
.nsbesondere bei den Kop.scbu.zairbags kann es sohon bei der Hers,e..ung 
und dem Einbau zu Sebaden an der meis. verwende.en So,,bruchnah. ode, der 
Per.ora.ion kommen. da diese Teiie Ober drei Meter ,ang sein konnen und an 
den Dachholmen befestigt werden mlissen. 
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vermeidet. 9 ' as d,e oben genannten Nachteile 

«er AirbagbMe angeordne.en JL^ , "" ""^ *~ 

- r 9sgemaa umfaBI r s ri lin ri i r ::r as — - 

von VerschluBgliedern, wobei die Versch.uBo.il T Reihe 
ersten Rend einer Orrnung .„ der 1^ erS ' en ^ 

10 scb.uBg,ieder der better, Lbe l^ T* an9e °' dneX *" M V - 
°er A,rbagbu.,e angeordne, sind daB d Z ^ **' 
-d die Verscb.uBgLder l ^eiian R ! VereCh,UK£ "' eder **' — Reihe 
3 eneinander verseL sind and I h " ^ ** 

- * v erechluBgne r deTir. : - — 
15 Ai r » i„eina n :i;: : e :: rrrr n 2us,and der 

schluB realisiart ist. Die Sollhn^hii . e,nem Rei8 «"- 

Ke.Bverscb.uB aasgea LHl d ' e ^ be ' SP ' e,SWeiSe 3,5 
sch.uBe.emen, , ur Herslel una de F ReiB ~"«. " dam das Ver- 
ier en.rer,,, * t e« da pT^^ * ■ O0 """" to S <*'°<~ 
0 hu,.e ein g earbei,e, is,. Re '«versch,uB in die 0,,nun g da, Airbag- 

Tax.llbarK.em eingearbaHe, is n^ P Re '«varsch.u B m H seinen sei||fcnen 
als Va re cb.u 6 ,n der oZ 1 ! b T *" ReiB — h «e,emen«es 

' — * ultraschallsch o : n z i tsr :? r be,spie,sweise *- 

A-.ama.iv kann der Re.Bverscb.uB 1 ^ ^ 

-J— se,. das er direM a ,s vJ^^ET " ^ 
werden kann In die^m Poi. • HtJ,,e an 9ewendet 

** b e.dejs i beiden zahnreihen d ~ r ^™- s 

Ben e.nen Scb,auc b d e n d 7 an9e0rd " e '' ^ 
— ader S Prit2 guB P r 0 , dassen 
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* — Bgl ,, q der ;: e t:;~7 r ch den 

* Airba gh0( , e en B lessen J^*" Fe «. ~ ft« der Airbag vo „ 
So-bruchl/nle z u bebindern. Bne sofcl 1 ! ° ,f " en 

10 ^^"e-Sys.erns in das Fah e V re ; d „ d8S des Ai , 

r ba 7 ils a U s geschlossen : ; e ; ; aB ^ chadigungen des E(n 

::::: — — - 

-n. der durch den Gtel(er :^^< ™^ n ur bis z u dem ^ 
VersohfeSen. dffnel slcn der " man den Gleiler nach 

-on *«h gender, K*^,^^^" " « *~ «~ offen fe , 
3 9en Versc hl u Bgli e de , die ungeh ** * das d er formschfOssi- 

"e*e„ Enden auseinander .lt^. 9anze unse affnen ' «** * 

Durch den beschriebenen Offn.m 

" e en,ta "S der SCbrucbWe gewa ,lTs e o * ^ ^ 
sch,u Bglied e r aufgenoben werden muT^ . T- FOrmSCh,U ° Ver " 

brauch,s °— a a be imEn z: n :: r:r r ir EnerBie ver - 

e.ner bevor2ug(en Ausges|al(ung weis( d H 
Ve ~»«edern eine LUcke auf deraTlTt ** ^ Reihe " von 
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werden, daB die VerschluBglieder der ersten Reihe und die VerschluBglieder 
der zweiten Reihe an einer Stelle nichl ineinander eingreifen. Dies konnen z.B. 
die Anfangsglieder der jeweiligen Reihen sein, die nicht miteinander verbunden 
sind. Es ist anzumerken. daft Kette in diesem Zusammenhang in seiner Be- 
deutung als "ununterbrochene Reihe von Gleicharligem" verwendet wird. 
Die Offnung wird anschlieBend, nach dem VerschluB und der Entfernung des 
Gleiters, vorzugsweise mil einer geeigneten Abdeckung versehen, die bevor- 
zugt mil mindestens einer Sollbruchstelle versehen ist oder die als Sollbruch- 
stelle ausgebildet ist. Die Offnung kann hierzu beispielsweise mit einen beson- 
ders geeignetem Klebestreifen mit Sollbruchstellen verschlossen werden. 
Durch die Offnung in den formschliissig verbundenen VerschluBelementen wird 
erreicht, daB der ReiBverschluB sich durch die Belastung des sich offnenden 
Airbags, nach dem Bruch der Sollbruchstelle, mit geringem Kraftaufwand off- 
net. Durch diesen Vorschlag wird eine normalerweise unerwiinschte Eigen- 
schaft des ReiBverschlusses ausgenutzt, daB er schon beim Fehlen eines 
einzelnen oder weniger der formschlussigen VerschluBelemente versagt und 
sich dabei ohne Kraftaufwand dffnet. 

In einer vorteilhaften Ausgestaltung ist die Offnung in den formschlussigen 
VerschluBelementen in einem Bereich der VerschluBglieder angeordnet, in dem 
ein in der Airbaghulle angeordneter Airbag bei seiner Auslosung zuerst mit 
einstromendem Gas befullt und durch den sich aufbauenden Druck aufgebla- 
sen wird. Besonders geeignet erscheint diese VerschluBart daher fur Airbags 
die sich zuerst an einer genau determinierten Stelle entfalten. Besonders ge- 
eignet erscheint dies z.B. bei Kopfschutzairbags oder Seitenairbags moglich zu 
sein. die (iberwiegend von einem Ende her befullt werden und dann eine langli- 
che Gestalt annehmen. Bei diesen von der Gestalt her langlichen Airbag be- 
wirkt das einstromende Gas einen Druckaufbau zunachst im Einblasbereich, 
durch den die gezielt in diesem Bereich angeordnete Abdeckung an deren 
Sollbruchstelle fruhzeitig zerstort und die Airbaghulle, die den gefalteten Airbag 
umschlieBt, den FormschluB der VerschluBelemente dffnet und die HOIIe ohne 
Kraftaufwand entlang der determinierten Linie dffnet. 
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Ein Verfahren zum Hers.ellen einer Solibruchlinie in einer Airbaghulle gemaB 
der vorhegenden Erfindung urnfaB. demnach die folgenden SchriKe- 
a, E.narbeiten eines ReiBverschlusses in sine Offnung in der Airbaghblte 
b) SchlieBen des ReiBverschlusses, 
5 c) Enlfernen des Schiebers des ReiBverschlusses. 

Nach dem En.,ernen des Schiebers des ReiBverschlusses wird die durch die 
■nernandergreifenden VerschluBglieder des ReiBverschlusses gebi,de.e KeHe 
vorzugsweise an mindes.ens einer S1 e„e durchbrochen ode, an einem Ende 
werden die Giieder nich. mi.einander verbunden wodurch sich diese Ver- 
10 schluBgliederwiederleichtoffnenlassen. 

AnschlieBend wird die durch das Durchbrechen der KeUe erzeug.e Oder die 
durch Nich.-Versch.ieBen der VerschluBglieder en.s.andene Offnung In den 
VerscNuBgliedern mi. einer Abdeckung versehen. wobei die Abdeckung vor- 
zugsweise eine Sollbruchs.eUe aufweis! oder a.s Sollbruchs.elle ausgebildet ist. 
15 , m folgenden wird nun eine AusgesMung der Erfindung anhand der beiliegen- 
den Figuren beschrieben. Es zeigen: 

Fig.1: die Anordnung einiger verschiedener Airbagtypen in einem Fahrzeug 
be. denen die erfindungsgemafie Airbaghulle vorteilhaft eingesetzt wer- 
den kann; 

Fig.2: einen Ausschnitt aus einer Ausgestaltung einer erfindungsgemaRen 

Airbaghulle in geschlossenem Zustand; 
Fig.3: die Airbaghulle der Fig.2 im Moment des Auslosens des Airbags; 
Fig.4: eine erste Ausgestaltung einer Airbaghulle; 
Fig.5: eine Alternative Ausgestaltung einer Airbaghulle. 

Fig. 1 zeigt die Anordnung verschiedener Airbagtypen in einem Fahrzeug 10 In 
alien diesen Typen kann die erfindungsgemaBe Airbaghulle vorteilhaft einge- 
setzt werden. 

Der am weitest verbreitete Airbagtyp ist der Frontalairbag 12. Dieser ist auf der 
Fahrerseite des Fahrzeugs in das Lenkrad 14 und auf der Beifahrerseite in das 
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Armature,, integriert. „n un.eren Bereich de s Anna.urenbreUs 16 .„ 
K,eairbags „ dafU , daB KnievedeUunger, wei.gebenc, ^C^T 
Urn d, e Fahrzeuginsassen be, einem seiUichen Au, P ra„ zu schotzen s,n d sei, 
hch ,n den S.tzen 20 sogenannte Seitenairbags 22 in.egriert die sirh h 

5 rrrr c hen r ~ - - 

gs 2 4 a u at 7 *" K ° P,be ' eiCh S °<>~ 
bags 24 aufgeblasen, d,e slch emlang oer Dachkante des Fahrzeugs von der 

A-S ute b,s zur D-SSuie ers.recken kenne. Die Gasgenera.oren ,0 Jj^ 
Kop f a,rbags s.nd dabei vo.ugswe.sa in einer cter Fa„rzeugs 8u ,en angeordneT 
0 in den Figuren 2 und 3 is, eine Ausge SlallU ng einer e,find U ngsge maB en Air 
baghuiie 28 dargas,a, lt , wobe. Fig 2 die Ai,bag hU „ e in verslossenem Zu 
stand und Fig. 3 die AirbagbOHe in, Mon.en, des AusiOsens des AirbaglTg, 
D,e AirbaghOlte 28 weis, eine Soiibruchiinie 30 au,. an der die Airbagn* 28 ,m 
des Airbags aufreiB , ^ djesen frejgjb( ^ SMr J^ l2 

m erfrndungsgemaB eine erste Reihe 32 von VerschuBeiementen un d eine 

„T J : * M V — W " Bete -"- • * beiderseHs en.lang einer Z- 
nung 36 in der Airbaghi.lle 28 d^mrt " 

d^rizr in der A " eines 

lit r k AUS9eS,a " UnS W die Solibrucbiinie 30 ais ReiBversch,uB aus- 
gebr.de,. be, de r d er Schieber nach den, VerschlieBen en.tern, wurde Der 
Re,Bvers ch ,uB wird d abe, beispieisweise mi, seinen seiHichen .exfflen Rand . 
slrerfen 38 ,n d as Materia, Car AirbaghO„e eingearbeite,. was z.B. d urch Einna 
hen oder UllraschallschweiBen erfolgen kann. 

Urn ein leichtes Offnen des ReiBverschlusses i m Auslosefa,, des Airbags zu 
gewabr,e,s,en. is, die Kette der forrnschlussig ineinandergreitenden VerschluB- 
gl,eder des ReiBverschlusses vorzugsweise an einer S.elie durchbrochen so 
daB eine Offnung 3 9 in der KeHe ents.eh,. Diese Offnung 39 kann beispiete- 
we,se dadurch herges.e,,, werden. daB an einer S,e„e eine d er VerschluBreihen 
erne LOcke auftveis,. Die is, bevorzug, Cer Fall in einem Bereich. in dem der 
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Airbag in, Ausldsefall 2uers , mil Gas befolll win, d h In H» m n 

sich der Airbag zuersl aulblasl 8e ' e ' Ch dem 

In der dargeslelllen Ausgestallung isl die Offnuno 30 in d„n , , , 
ineinandergreirenden Verscb,u Bg ,iedern dadurcb er ges , „ llTTTT 

3 der 40 der VerscbiuBgiiedremen niclr, ineinander ein I Z 

e,ne r male Reiftverech , uB ^ ^ ^ £ Gege s 

werden, um e.n Offnen des ReiSverscblusses hinler den, S c hi„h» T 
der, sind die beiden Endgiieder 40 des ^J^ZZlZ' 
gemaB J** -—r verbunden. Hie.durcb wird ein ieie es 0 2 Z 
So„brucb,,n,e bei einem sei.iicben Auseinanderzieben der beiden Versch 2£ 
hen e rm6glicht . Eine derartige Rela(ivbewe ^ £££ 

erfoig, 9 enau 2U dem Zei,punk, des Ausibsens des Airbags, wenn d e 2 2 

r::::;r Ende - — °— - — - b r 

Die Offnung 39 wird nach dem VerscbiuB des ReiBverscbiusses und der En, 

emung des Gieiiers vor 2ug sweise mi, einer geeigne.en Abdeckung 42 Je S e 

hen. d,e bevorzug, mi, mindes.ens einer Soiibrucbs.eiie 44 versehen is, od er 

d,e ais So brucbs.eiie ausgebiide, is,. Die O ffnU ng kann bierzu beispieLase 

m„ e,nen besonders geeigne.em K,ebes,re„en mi, Solibruchs.eiien verschTs 
sen warden. Hierdurch , s , d|e 3^,^ ^ a, o 

,,g,es AufreiBen gescbo,;,. ,m AusKsemi, bingegen reiB, die Abdeekung an 

ihrer Sollbruchslelle 44 auf und ermnnlirh, =„ • ... 

AirbaghOlle. " u "9 eh "'d^ 0""en der 

Es is, anzumerken, da. die AirbagbUNe. die in Fig. 2 und 3 darges.eii, is,, bei- 
sp,elswe,se aus einem geeigne.en Texliima.eria, „erges,e„, wird. in de n der 
Re,6verscbluB mi, seinen seiUioben Tex,i,bandern 38 eingearbei.e, is, Eine 
deramge Aus g es,a,,ung is, auoh in einem Quersebni,, in Fig. 4 dar g es,e„, 
Alternate kann der ReiBverschluB mi, seinen Rands.reifen aber auch so brei, 
ausgebiide, sein, das er direk, ale Airbagbulie verwende, werden kann ,„ die 
sem Fal, sind die beiden Zahnreihen des ReiBverscbiusses direkt beiderseits 



; .... 
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eines breiten Textilbandes angeordnet. das beim VerschliefJen einen Schlauch 
bildet, in den der Ait bag 45 angeordnet wird. 

Eine andere mogliche Ausgestaltung der Airbaghulle zeigt Fig.5. Diese Ausge- 
staltung umfafct ein dreiseitig geschlossenes Extrusions- oder Spritzguftprofil. 
dessen offene Seite mil einer Textilabdeckung 48 verschlossen wird, in den der 
Reiliverschluli eingearbeitet ist. Auch in diesem Fall konnen die seitlichen Tex- 
tilstreifen 38 des Reiliverschlusses so breit ausgebijdet sein, daB diese direkt 
als Textilabdeckung der offenen Seite des Profils fungieren konnen. 
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Patentanspruche 

1. Airbaghulle zum Schutz eines Airbags, mit einer Sollbruchlinie. an der die 
Airbaghulle im Fall der Auslosung eines in der Airbaghulle angeordneten 
Airbags aufreifit um den Airbag freizugeben, dadurch gekennzeichnet, dali 
die Sollbruchlinie eine erste und eine zweite Reihe von Verschlufigliedern 
umfafit, wobei die Verschlufiglieder der ersten Reihe an einem ersten Rand 
einer Offnung in der Airbaghulle angeordnet sind und die Verschluliglieder 
der zweiten Reihe derart an einem zweiten Rand der Offnung in der Air- 
baghulle angeordnet sind, dali die Verschlufiglieder der ersten Reihe und 
die Verschluliglieder der zweiten Reihe in Richtung der Sollbruchlinie ge- 
geneinander versetzt sind, und wobei die Verschluliglieder der ersten Rei- 
he und die Verschlufiglieder der zweiten Reihe im verschlossenen Zustand 
der Airbaghulle formschlussig ineinandergreifen. 

2. AirbaghQIle nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daft die Sollbruch- 
linie als schieberloser Reifiverschlufi ausgebildet ist, der in die Offnung der 
Airbaghulle eingearbeitet ist. 

3. Airbaghulle nach einem der AnsprUche 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
dali mindestens eine der Reihen von Verschlufigliedern eine LUcke auf- 
weist, derart dali die bei verschlossenem Zustand der Airbaghulle durch die 
ineinandergreifenden Verschluliglieder gebildete Kette an einer Stelle 
durchbrochen ist und eine Offnung aufweist. 

4. Airbaghulle nach einem der Anspruche 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
dali die Verschlufiglieder der ersten Reihe und die Verschluliglieder der 
zweiten Reihe an einer Stelle nicht ineinander eingreifen, derart dali die bei 
verschlossenem Zustand der Airbaghulle durch die ineinandergreifenden 
Verschlufiglieder gebildete Kette an dieser Stelle durchbrochen ist und eine 
Offnung aufweist. 

5. Airbaghulle nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dali die Offnung in 
der durch die formschlussig ineinandergreifenden Verschlufiglieder gebil- 
deten Kette in einem Bereich der Kette angeordnet ist, in dem ein in der 
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Airbaghulle angeordneter Airbag bei seiner Auslosung zuerst aufgeblasen 
wird. 

6. Airbaghulle nach einem der Anspruche 3 bis 5, dadurch gekennzeichnet, 
dafi die Offnung der durch die ineinandergreifenden Verschlufiglieder ge- 

5 bildeten Kette mit einer Abdeckung versehen ist. 

7. Airbaghulle nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dafi die Abdeckung 
mit einer Sollbruchstelle versehen ist oder als solche ausgebildet ist. 

8. Airbag-System mit mindestens einem Airbag und mindestens einer Airbag- 
hulle nach einem der Anspruche 1 bis 6. 

10 9. Verfahren zum Herstellen einer Sollbruchlinie in einer Airbaghulle, gekenn- 
zeichnet durch die Schritte 

a) Einarbeiten eines Reifiverschlusses in eine Offnung in der Airbag- 
hulle, 

b) Schlielien des Reifiverschlusses, 

15 c) Entfernen des Schiebers des Reifiverschlusses. 

10. Verfahren nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dafi nach dem Ent- 
fernen des Schiebers des Reifiverschlusses, die durch die ineinandergrei- 
fenden Verschlufiglieder des Reifiverschlusses gebildete Kette an minde- 
stens einer Stelle durchbrochen wird. 

20 11. Verfahren nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dafi eine durch das 
Durchbrechen der Kette erzeugte Offnung in der Kette anschliefiend mit ei- 
ner Abdeckung versehen wird, die als Sollbruchstelle ausgebildet ist. 
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